建设项目环境影响审批

备      案      表

   项目名称:  吉安至安福（山庄）公路改建工程              
   项目审批部门（签章）:                                  
   填报日期:                                              
   备案序号:                                              
   注：

   本表适用于编制环境影响报告书的建设项目。本表一律打印填写。

   [1]备案序号为各省简称[年度]***号，如：京[2001]001号。

   [2]建设地点指项目所在地详细地址，应包括**省（市、自治区）**市（地区）**区（县）：公路等项目应填写起止地点

   [3]项目分类按[建设项目环境保护分类管理名录]填写，细化至二级小类别（无二级的至一级），未涵盖的填“其它”。

   [4]填写排放去向时，若废水排放口位于淮河、海河、辽河、长江、黄河、松花江流域及太湖、巢湖、滇池流域的应加以注明。

   [5]主要环境保护目标是指项目所在地周围一定范围内集中居民住宅区、学校、医院、受保护文物、风景名胜区、水源地、江河源头和生态敏感点等，应尽可能给出保护目标的性质、规模和保护目标与项目所在地位置的关系情况。

	项 目 名 称
	吉安至安福（山庄）公路改建工程

	环境影响报告书批复文号
	

	报告书行业予审意见文号
	

	环保审批经办人
	
	联系电话
	

	建设单位
	吉福公路建设经营管理所

	建设地点
	江西省吉安市

	建设性质
	  改建

	总投资（万元）
	13498
	环保投资（万元）
	

	占地面积（平方米）
	26412.45
	项目分类
	交通

	立项审批部门
	江西省计委
	立项批准文号
	赣计基础字[2001]363

	预期开工建设日期
	2001.11
	预期投产日期
	2003.12

	评价单位名称及证书编号
	江西省环境保护科学研究所  2303号

	工程内容概述

（含规模、主要原材料、主、副产品及主要工艺等）
	全路段按二级公路计算行车速度80km/h技术标准建设。全长80.54公里，占用土地1238亩，概算金额13498万元，土石方量100.73万立方米，全线共有大桥1座，中桥7座。

公路的工程概况为：

新建路段K0～K9+670路基宽为15米，吉安～安福段k9+670～K57+350及山庄～安福段K31+000～K53+050路基宽为12米。

工程的防护工程：挖方路段路面上的雨水散排流入边沟，填方路段路面上的雨水通过坡面散排至坡脚边沟，利用排入边沟或通过填方边坡急流槽将水排到坡脚边沟。路基排水设计与农田水利设施和规划相配合；公路穿过村庄、乡、镇居民区时，排水设施应与原有的供水、排水设施及规划相协调；排水困难地段，或提高路基高度，或降低地下水位，或设置隔离层等措施，使路基处于干燥或中温湿状态；土质排水沟、边沟、截水沟均采用浆切片石，以利于排水和本身不致于冲毁、破坏。
    桥涵：设计荷载：汽车－20，挂车100。推荐方案全线共有大桥1座（三江大桥），中桥7座，小桥8座，涵洞425道，在桥位选择时，桥涵位置原则上均服从路线走向。



	          要素

项目
	水
	气
	声
	固体废弃物

	排放源


	
	
	
	

	主要污染物名称


	
	
	
	

	排放去向


	
	
	
	

	防治措施及设施


	
	
	
	

	预计处理前排放浓度及排放量


	
	
	
	

	预计处理前排放浓度及排放量


	
	
	
	

	主要生态影响及预防措施、预期效果


	1、土地利用：改建公路因基本利用老路，占地较少。共占地1238亩，其中永久占地972亩，工程临时占地266亩，临时占地均为利用价值低的山地，在公路修建完成后可在2年内恢复原有使用功能，因此对农业和土地利用的影响很小，改建公路永久占地占吉安市区（吉州区、青原区）、吉安县和安福县土地总量的0.011％。因此，与总量相比公路占地是很小的。但公路占地是永久性的，被占用的土地将永远丧失所有农业功能。这无疑会对农、林业生产带来一定的影响。因此，在优化设计方案时应尽可能利用低产山坡和荒地，尽量不占用良田，以减少对农业生产带来的损失。

2、植被影响：工程周围植被最大变化发生在施工过程中，首先是征用土地，破坏绿色植被。其次在施工过程中，工程两侧20m范围内的植被将遭受施工人员和施工机械的破坏。阳明大桥和河东堤工程建设所有土料主要由当地料场供应。植被破坏主要是取土、施工机械、运输车辆的碾压和施工人员活动的破坏，一般来说，这种破坏是毁灭性的，取土场应根据取土后土地的利用规划，进行植被补偿及恢复；施工区域的植被当外界破坏因素完全停止后将向着受破坏之前的类型恢复，恢复和演替的速度决定于外界因素作用的程度和持续时间长短，一般是工程竣工后二、三年植被可基本恢复。

3、水土流失：沿线路基共占用土地1238亩。改建公路可能造成的水土流失量2063.3吨/年。根据类比资料，公路施工造成的水土流失将是公路施工前的6.39倍，某些路段潜在侵蚀强度将达到极强度侵蚀水平。本公路施工期长达26个月，施工要经过几个雨季，水土流失不可避免。为防止因土壤侵蚀、泥沙流失对周围环境的污染，需采取植被防护与工程防护相结合的水土流失防护措施，降低水土流失发生量。改建公路取土场取土造成的水土流失量为501.5t/a，施工期最大水土流失量为3204.58t/a，取土场和弃土堆均为山地，对村民的生活不造成影响，但弃土堆为永久占地，水土流失量为4t/a，施工期最大水土流失量为25.56t/a。工程建设取土采用集中取土方式，以减少分散取土造成的地表裸露面积的增大，减少水土流失面积。取土区均距项目建设地点较近，减少了施工便道的长度和不必要的土地占用及植被破坏。集中取土后便于平整还耕。综上所述，设计单位采用的取土场址选择和取土方案是合理的，为尽量减少取土对环境带来的不利影响，对取土场，应做到有计划开采，开采后及时清理、平整，恢复耕地，或植树造林、植草绿化，并浆砌片石排水沟，防止水土流失。对弃土区外侧应设挡土墙，边缘设排水沟，防止水土流失。


	建设项目所在地主要环境问题
	

	建设项目所在地主要环境保护目标
	项目所在地周围的农田、果林和工程跨越的赣江以及工程沿线200米以内的敏感点，如金竹村、电影院等。
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价

标

准


	质量标准
	水环境：《地表水环境质量标准》Ⅲ类标准（其中SS指标执行GB5084-92《农田灌溉水质标准》一类标准，即水作标准）；
声环境：《城市区域环境噪声标准》4类标准，对评价范围内的学校教室外昼间执行60dB(A)标准；
环境空气：《环境空气质量标准》二级标准


	
	排放标准
	噪声：施工期执行GB12523－90《建筑施工场界噪声限值》
地面水：《污水综合排放标准》GB8978-1996 一级


	
	总量控制
	


吉安至安福公路环境影响报告书

汇 报 材 料
一、项目概况

1、立项依据

赣计基础字[2001]363
2、工程内容

全路段按二级公路计算行车速度80km/h技术标准建设。全长80.54公里，占用土地1238亩，概算金额13498万元，土石方量100.73万立方米，全线共有大桥1座，中桥7座。

公路的工程概况为：

新建路段K0～K9+670路基宽为15米，吉安～安福段k9+670～K57+350及山庄～安福段K31+000～K53+050路基宽为12米。

工程的防护工程：挖方路段路面上的雨水散排流入边沟，填方路段路面上的雨水通过坡面散排至坡脚边沟，利用排入边沟或通过填方边坡急流槽将水排到坡脚边沟。路基排水设计与农田水利设施和规划相配合；公路穿过村庄、乡、镇居民区时，排水设施应与原有的供水、排水设施及规划相协调；排水困难地段，或提高路基高度，或降低地下水位，或设置隔离层等措施，使路基处于干燥或中温湿状态；土质排水沟、边沟、截水沟均采用浆切片石，以利于排水和本身不致于冲毁、破坏。
    桥涵：设计荷载：汽车－20，挂车100。推荐方案全线共有大桥1座（三江大桥），中桥7座，小桥8座，涵洞425道，在桥位选择时，桥涵位置原则上均服从路线走向。
3、投资金额

本项目方案总投资13498万元，其中地方政府及交通部门投资4724.3万元，银行贷款8773.7万元。

环保项目总经费为246.33万元，占工程总投资1.81%

4、建设单位

吉福公路建设经营管理所

5、评价单位

江西省环境保护科学研究所

二、环境质量现状和环境保护目标

1、自然及社会概况

项目沿线所经过区域属吉安市中西部，吉州区、吉安县和安福县境内，沿线区域位于罗霄山脉中段以东，属山地丘陵区，地势东、西、南三面环山，南高北低，北部宽敞。
本项目沿线地形复杂多样，路线走向由东向西，地势西北较高东南较低，最高海拔（黄海高程）为126米。

路线经过地区主要为泸水河，属赣江水系。汇水面积大，地表水丰富，河流两岸阶地，地势平坦，地表长期积水，地下水位埋深较浅，地下水由河水补给。
沿线气温：年平均气温18.6℃，极端最高气温40.4℃，极端最低气温-6.0℃，一月平均气温6.8℃，七月平均气温28.9℃。沿线风力、风向：全年最多风向——冬季偏北风、夏季偏南风，最大风力9级。

项目影响地区人口总数为110.81万人。 

2、环境质量现状

由于改造公路路线沿吉福路原有线路，周围均为开发较为充分的地区，评价范围内野生动植物稀少。改造公路沿线区域属中亚热带常绿阔叶林，山地、丘陵植被较为发育，植被以松、杉、竹、茶林为主，河谷平地基本为水田。
泸水地表水符合《地表水环境质量标准》（GHZB 1－1999）Ⅲ类标准。

固江镇中心小学监测点的环境空气评价因子中NO2浓度值各项指标均未出现超标情况，标准指数均小于1，符合所执行环境标准。由于固江镇中心小学临近校门路段的路面情况较差，砂石裸露，测点位置在学校操场上，因此TSP监测值受过往车辆造成的地面扬尘影响有严重超标。
吉安至安福段交通量为1237.5辆/标准中型车，大型车的比例为36.8％，枫田镇红园小学由于临路，声环境现状超标较为严重，安福至山庄的交通量较低，为604辆/标准中型车，山庄中心小学临路，且监测期间恰逢学校的运动会，声环境现状超标也较为严重，其中枫田镇红园小学昼间超标5.8分贝，山庄中心小学超标5.4分贝。其余监测点声环境现状较好。从沿线现场踏勘看，本公路等级低、路况差，大型车比例高，且混合交通状况严重，一部分路段街道化严重。
3、主要保护目标

生态环境保护目标为沿线耕地、林地以及水土保持；

水环境保护目标为泸水；

声环境、环境空气和社会环境保护目标分别为固江镇中心小学等5所学校、2个乡镇医院和冷家坊等36个居民点。

三、主要环境问题

1、生态环境

改建公路永久占地占吉安市区（吉州区、青原区）、吉安县和安福县土地总量的0.011％。因此，与总量相比公路占地是很小的。但公路占地是永久性的，被占用的土地将永远丧失所有农业功能。这无疑会对农、林业生产带来一定的影响。因此，在优化设计方案时应尽可能利用低产山坡和荒地，尽量不占用良田，以减少对农业生产带来的损失。

此外，在施工过程中，取、弃土将造成少量土地表层及其植被破坏，表层耕作层被污染或丧失，性质变化，保水保肥性下降等。

改建公路共占用耕地520亩，其对农业的影响主要体现在稻谷上，按当地水稻每亩平均单产400公斤、两季800公斤计算，则改建公路占用水田447亩造成的稻谷损失为357.6吨，占沿线区域稻谷总产量的0.0007%。旱地作物（红薯、小麦、豆类、玉米）按单产120公斤计算，则改建公路占用旱地71亩造成的旱地作物（红薯、小麦、豆类、玉米）损失为8.52吨，占沿线区域旱地作物总产量的0.031%。占用菜地仅为2亩，占沿线区域的0.012％。从公路沿线区域整体来说，这种影响很小。
公路工程沿线植被最大变化发生在公路施工过程中，首先是征用土地，破坏绿色植被。其次在新建路段施工过程中，公路两侧20m范围内的植被将遭受施工人员和施工机械的破坏。由于公路经过的地形、填挖方的情况不同，桥梁、路基等施工方式不同，对植被的破坏程度也有所区别。

公路建设所有筑路土、石主要来自挖方、路段的纵向调配，另一部分由当地料场供应。填方路段植被破坏主要是施工机械、运输车辆的碾压和施工人员活动的破坏，一般来说，这种破坏是毁灭性的，但当外界破坏因素完全停止后，公路两侧植被将向着受破坏之前的类型恢复。恢复和演替的速度决定于外界因素作用的程度和持续时间长短，一般是公路竣工后二、三年植被可基本恢复。由于本公路为改建公路，除新建和裁弯取直的路段外，大部分路段只是沿用公路老线，对公路附近的植被影响很小。

改建公路共征用各种林地16亩，果园50亩，为人工林，主要树种有马尾松、杉和经济果树等。改建公路沿线附近多为开发程度极高的区域，野生植物数量不多。因此，改建公路对沿线区域的野生植物无明显影响。
由于公路路线基本上采取老线，沿线附近野生动物数量很少，主要是一些适应这种环境的常见种类。因此，改建公路建设对野生动物种群、数量不会有影响。

2、水土保持

沿线路基共占用土地1238亩。改建公路可能造成的水土流失量2063.3吨/年。根据类比资料，公路施工造成的水土流失将是公路施工前的6.39倍，某些路段潜在侵蚀强度将达到极强度侵蚀水平。本公路施工期长达26个月，施工要经过几个雨季，水土流失不可避免。为防止因土壤侵蚀、泥沙流失对周围环境的污染，需采取植被防护与工程防护相结合的水土流失防护措施，降低水土流失发生量。

改建公路取土场取土造成的水土流失量为501.5t/a，施工期最大水土流失量为3204.58t/a，取土场和弃土堆均为山地，对村民的生活不造成影响，但弃土堆为永久占地，水土流失量为4t/a，施工期最大水土流失量为25.56t/a。对弃土区外侧应设挡土墙，边缘设排水沟，防止水土流失。

3、噪声

施工期噪声

公路工程建设施工工作量大，而且机械化程度高，由此而产生的噪声对周围区域环境有一定的影响。相对营运期而言，建设期施工噪声影响是短期的、暂时的，而且具有局部路段特性。根据《建筑施工场界噪声限值》（GB12523-90），不同施工阶段作业噪声限值为：昼间70-75dB(A)，夜间55dB(A)。

    ①昼间施工机械（装载机、平地机）噪声昼间在距施工场地40m处和夜间距施工场地300m处符合标准限值，其它施工机械噪声昼间在距施工场地20m处和夜间距施工场地200m处符合标准限值。

    ②施工机械噪声夜间影响严重，施工场地300m范围内有居民区的地方禁止夜间使用高噪声的施工机械，尽可能避免夜间施工。固定地点施工机械操作场地，应设置在300m范围内无学校和较大居民区的地方。在无法避开的情况下，采取临时降噪措施，如安置临时声屏障。

营运期噪声

因营运近期的车流量小，噪声预测值不超标，交通噪声对敏感点的影响不大，营运中期和远期竹江医院和兴桥医院的夜间噪声预测值超标；噪声现状监测时受各种因素的影响，红园小学和山庄中心小学噪声监测值超标，与交通噪声预测值叠加后，4处敏感点噪声预测叠加值呈超标现象，其中红园小学超标5～6分贝，山庄中心小学超标5分贝多。由于大型车的噪声影响较大，而现有公路吉安至安福段的大型车比例为36.8％，预测交通量大型车比例20％左右，有较大的降幅，公路营运后，噪声的影响应较预测值小。
4、水环境

工程对周围环境影响较小。

5、环境空气

公路施工期对环境空气的污染主要为二次扬尘。

公路建成后汽车尾气是环境空气污染物的主要来源。

6、社会环境

全线共征地1238亩，其中永久性占地972亩，工程临时用地266亩，拆迁总面积11957.4m2。

四、拟采取的环保对策和措施

1、环境保护设施
（1）水土保持：包括设置截水沟、平台沟、砼急流槽、浆砌片石排水沟、挡土墙、浆砌块石护坡和草皮护坡等

（2）水环境：施工期生活污水设有临时集水池、沉砂池等临时性污水简易处理设施。施工机械、运输车辆的清洗水，经沉砂隔油池处理后排放。

（3）噪声：根据沿线已有居民居住点分布情况，公路路面高度以及地形特征和在运营期间的噪声监测值来采取设置声屏障、安装隔声窗、加高围墙等措施。

2、环境保护对策和措施

（1）确保施工噪声不影响公路沿线的学校教学环境和居民生活环境，对距居民区300米以内的施工现场，噪声较大的施工机械在夜间22∶00～6∶00停止施工，主要运输通道也应远离居民区。

（2）施工期灰土拌和站应选在主导风向下方300米内无村庄或敏感单位的地方；水泥、石灰等容易飞散的物料，应统一存放，并采取盖棚等防风遮挡措施；同时应配备一定数量的洒水车，必要时在相关路段洒水处理，减少扬尘。

（3）营运期道路两侧特别是大气环境敏感区附近应种植对NO2等污染物有吸收作用或抗性较强的乔、灌木，以净化吸收车辆尾气中的空气污染物，削减大气总悬浮微粒、NO2等污染物。

（4）公路占用土地应给以经济补偿，取弃土场在施工结束后要进行土地复垦及绿化。
